28
viai
cke
1uf-
eine
e gs-
mit-
auf-
113~
cht-
nde
icht

die
las-
me-
an-
len
Life-
ffen

ri-
ter

Die Donau — ein slawischer Strom?

Aber bevor sie die in Passau und Regensburg
vor Anker liegenden Schiffe flussabwirts fahren
lassen, wollen die Amerikaner die Frage der Donau-
schiffahrt geregelt wissen. Die Russen, die sich in
Budapest und Wien grosse Aktienpakete der Donau-
schiffahrtsgesellschaften gesichert, oder zum minde-
sten Kommissare eingesetzt haben, méchten aus die-
ser wichtigen Verkehrsader einen slawischen Strom
machen ... Die Amerikaner aber, und mit ihnen die
andern Westalliierten, wollen die Zustinde wieder-
herstellen, die vor dem Krieg herrschten. Damals
durften Schiffe aller Flaggen ungehindert den
Strom befahren. Die Donau war, genau wie das
Weltmeer, internationales Gebiet. Die nach dem er-
sten Weltkrieg gebildete « Internationale Donau-
kommission », in der England, Frankreich, Italien,
QOesterreich, Ungarn, die Tschechoslowakei, Jugosla-
wien, Ruminien, Bulgarien und Deutschland ver-
treten waren, regelte die Fluss-Schiffahrt, die fluss-
polizeilichen Vorschriften, die Fragen der Hafen-
gebiihren und der Taxen, die von den Schiffen er-
hoben werden durften., Dieser diplomatischen Rege-
lung entsprach auch die Tatsache, dass bedeutende
franzosische und englische Kapitalien in den wver-
schiedenen Donauschiffahrtsgesellschaften investiert
waren. Erst 1936 hat Hitler die Internationalisierung
fiir das Gebiet von Deutschland, also von Passau
an aufwarts, aufgehoben.

Zwischen Ost und West

Das diplomatische Tauziechen um die m
spiegelt die ganze Bedeutung dieser Vm. .

Schon im Altertum fuhren
Schiffe stromabwirts, :
Damals handelte es - :
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Schiffe von 25 Tonnen konnen bis Ulm fahren. Vor
dem Krieg verkehrten von Budapest aus Dampfer,
die auch hochseetiichtig waren und ihre Fahrt ins
Schwarze Meer und ins Mittelmeer hinein fortsetzen
konnten. Grosse Ozeandampfer bis 4ooo Tonnen
kiénnen von der Miindung bis hinauf nach Braila
dringen. Vor Kriegsausbruch wurden im Donau-
hafen Regensburg (Bayern) jdhrlich fast eine halbe
Million Tonnen Giiter um-
geschlagen, im tschechoslo-
wakischen Pressburg $o0o0o0o00
Tonnen, im ruminischen
Braila zwei Millionen Ton-
nen. Getreide und andere
landwirtschaftliche Produkte
kamen in den von kleinen,
starken Flussdampfern ge-
zogenen flachen Sc
kihnen stromaufwirts, Fa-
brikate und Holz aus ‘i ot
dsterreichischen :

: ‘ __ n und Tiirken. Von West

nach Ost stiessen die Franken (unter Karl dem Gros-
sen) und die Bayern. Im 11. Jahrhundert folgten die
Kreuzfahrer auf einem ihrer Ziige nach dem Hei-
ligen Land dem Lauf der Donau. Einige Jahrhun-
derte spiiter ging die Vdlkerwoge umgekehrt wieder
stromaufwirts. Die Tiirken drangen bis vor die Tore
Wiens, wo sic gegen Ende des siebzehnten Jahr-
hunderts schliesslich zuriickgeschlagen wurden.

D auféderation? l\‘\__l

Hin- und Herwogen der Vélker im \

dieses Stroms kommt die Vielfalt der Na-

en, die seine Uferstaaten bilden. Sind die Rumi-
nen stolz darauf, Nachkommen jener Legionire zu
sein, die die Grenzen des romischen Reichs bis iber
die Donau hinaus erweiterten, so riihmen die Ungarn
ihr Herkommen von dem einst aus den asiatischen
Steppen hervorgebrochenen Reitervolk der Magyaren.
Diese beiden Nationen sind eingesprengt in die Masse
des Slayemums, als dessen Vertreter Bulgaren, Ser-
ben, Kroaten und Slowaken den Strom sdurpen. An-
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gesichts dieser Vielfalt der Nationen war die Inter-
nationalisierung des Stroms die einzig verniinftige
Losung. Seit langem sprechen auch politisch einsich-
tige Leute davon, dass die sechs Donaulinder sich
iiberhaupt zu einer wirtschaftlichen Foderation zu-
sammenschliessen sollten. Bereits schweben Unter-
handlungen zwischen Ungarn und Ruminien, deren
Ziel die Verwirklichung einer Zollunion und die

Aufhebung des gegenseitigen Passzwangs ist .

Vorldufig befindet sich das ganze untere Donau-
gebiet, ungefihr von Passau an, unter russischen Fit-
tichen. Sollte sich dies @ndern, wiirden die Angel-
chsen eine Entwicklung  zur Aufhebung der Han-
ranken nur begriissen. Dann wiirden die in
erikanischen Zone festgehaltenen Schiffe wie
rikanische Kapital wieder ihren Weg
finden. Ob es so weit kommt, ist freilich
fraglich. Und Wenn auch die Donauwellen lingst im
Zeichen der warlpen Jahreszeit hochgehen, so steht
die Schiffahrt nichtsdestoweniger noch im Zeichen
der diplomatischen Vereisung. TS
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